Cztonkowie Partnerstwa-Odra wspoélnie przyjmuja:

»Apel Partnerstwa-Odra na rzecz rozbudowy potaczen kolejowych miedzy Niemcami
a Polska. Czas wspolnie postawic na kolej!”

Regiony nalezagce do Partnerstwa-Odra spotkaty sie 27 maja 2026 r. w Poznaniu na IX Szczycie
Politycznym. Partnerstwo-Odra to nieformalna inicjatywa czterech niemieckich Krajow
Zwigzkowych: Berlina, Brandenburgii, Meklemburgii-Pomorza Przedniego i Saksonii oraz czterech
polskich Wojewddztw: Dolnoslaskiego, Lubuskiego, Wielkopolskiego i Zachodniopomorskiego.
Wspdlnym celem jest stworzenie $cislej powigzanego, silnego gospodarczo regionu po obu
stronach Odry.

W czasach, gdy mobilnos¢ odgrywa szczegdlnie wazna role dla wzmacniania konkurencyjnosci
regionu, rozwoju gospodarki i spoteczenstwa, rozbudowa potgczen kolejowych miedzy Polskag
a Niemcami ma ogromne znaczenie dla pogtebienia i wzmocnienia wspoétpracy obu panstw.
Wydajna i dobrze rozbudowana sie¢ kolejowa przynosi korzysci nie tylko osobom dojezdzajgcym
do pracy i podréznym, ale takze wzmacnia transport towarowy, ktéry jako czynnik gospodarczy
zyskuje coraz wigksze znaczenie w dobie handlu miedzynarodowego i globalizacji.

Poza znaczeniem gospodarczym, infrastruktura transportowa taczgca Polske i Niemcy ma
szczegdlne znaczenie z punktu widzenia strategii wojskowej i polityki bezpieczenstwa.
W kontekscie roli NATO oraz polityki bezpieczeristwa UE niezbedna jest solidna, interoperacyjna
i wydajna infrastruktura transportowa oraz logistyczna, obejmujgca potgczenia kolejowe
i drogowe o parametrach umozliwiajacych prowadzenie transportow wojskowych.

Polska i Niemcy od lat sg bliskimi partnerami na ptaszczyznie politycznej, gospodarczej
i kulturowej. W tym roku obchodzimy 35. rocznice podpisania niemiecko-polskiego Traktatu
o dobrym sgsiedztwie i przyjaznej wspotpracy. Jednak pomimo tej wieloletniej, Scistej wspotpracy,
infrastruktura transportowa miedzy naszymi dwoma krajami nie rozwineta sie
w wystarczajgcym stopniu. W szczegélnosci potaczenia kolejowe pasazerskie i towarowe sg
nadal niewystarczajgce. Brakuje wydajnych tras, nowoczesnych pociggéw i niezawodnej oferty
dla podréznych. Kolejowe potgczenia towarowe charakteryzujg sie niskg przepustowoscia, ze
wzgledu na niedostateczng elektryfikacje szlakdéw transgranicznych. Poniewaz trasy alternatywne
nie sg odpowiednio rozbudowane, prace budowlane na poszczegélnych odcinkach — jak obecnie
miedzy Berlinem a Frankfurtem nad Odrg — moga znacznie utrudnia¢ ruch kolejowy miedzy
naszymi krajami.

Szefowie polityczni Partnerstwa-Odra z zadowoleniem przyjmujg podpisanie w dniu 16 lutego
2026 r. wspolnego porozumienia ministrow transportu obu krajéw w sprawie modernizacji
i rozbudowy potaczen kolejowych miedzy Polska a Niemcami jako strategicznie wazny krok.
Jednoczes$nie dostrzegaja jednak pilng potrzebe podjecia dziatan w celu szybkiej realizacji tych
planow, w szczegolnosci w zakresie rozbudowy istniejgcych tras oraz stworzenia transgranicznej
sieci kolei duzych predkosci.



Szefowie polityczni Partnerstwa-Odra z niepokojem obserwuja, ze elektryfikacja linii Drezno—
Gorlitz oraz ukoniczenie rozbudowy odcinka Angermunde-Szczecin op6zniajg sie o kolejne lata.
Podkreslajg konieczne zaangazowanie rzadu federalnego w rozbudowe niemieckiego odcinka tzw.
»Ostbahn” (Berlin—-Kostrzyn), ktéra jest pilnie potrzebna jako trasa alternatywna dla przecigzonej
gtéwnej trasy przez Frankfurt nad Odra.

Polskie wojewddztwa i niemieckie kraje zwigzkowe, ktdre zebraty sie 27 maja 2026 r. w Poznaniu
na IX Szczycie Politycznym Partnerstwa-Odra wzywajg do zdecydowanych i szybkich inwestycji
w rozbudowe potgczen kolejowych miedzy Niemcami a Polskg. Apeluja réwniez do szczebla
centralnego Niemiec i Polski o podjecie w tej kwestii zdecydowanych i szybkich dziatan.



